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La conquista del espacio, simbolizada en la mitología azteca por Quetzalcóatl, 
legendaria serpiente empJumada y por Tothli, dios del vuelo y émulo de Icaro; que 
fue histórico balbuceo en José María Fernández, Benito León Acosta y de la Cantoya 
y Rico; anhelo satisfecho y valerosa empresa en Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, 
develó la aurora de una nueva etapa cuando una mañana, el 8 de enero de 1910, 
Alberto Braniff se elevó en los llanos de · Balbuena, en un Voisin, plasmando así 
historia y epopeya que habrían de consolidar Lebrija, Mendia y tantos otros, con 
proezas inolvidables. 

De esta manera, Braniff se convirtió en el primer hombre de habla española 
que dejó la huella imperecedera del primer vuelo con una aparato más pesado que 
el aire en la América Latina, al surcar los limpios cielos del Anáhuac. 

Poco después con las primeras pruebas de bombardeo aéreo de Gustavo Salinas 
Camiña y la realización de las brillantes seman·as aéreas de 1912, la aviación alentó 
un ~ran impulso sobre todo al calor de la Revolución Mexicana, movimiento que 
marcó el comienzo de su auge. 

Se organiza la aviación con Alberto Salinas Carranza y se destacan nombres 
excepcionales: Benjamín Venegas, Samuel Rojas, Felipe Carranza, Amado Paniagua, 
Horacio Ruiz, Fernando Proal 

Surgen las escuelas y los talleres de aviación, se gradúap los primeros pilotos 
y se inician las construcciones aeronáuticas nacionales con Francisco Santarini, 
Juan Guillermo Villasana y Juan F. Azcárate, a quienes siguió el lng. Angel Las· 
curain y Osio. 

Las alas mexicanas sobrepasan las fronteras patrias y Emilio Carranza, Fran· 
cisco Sarabia, Roberto Fierro, Pablo Sidar y Carlos Robirosa, por los infinitos ca­
minos del firtnamento, llevan fraternal mensaje a los pueblos del Continente. 

La aviación, amalgama de sueños y teorías, signo luminoso que evoca en el 
trasiego de los años, aspiraciones frcstradas y actos heroicos, es anhelo patriótico 
que ha dado a México laureles de victoria y voces agoreras de destino. 

Por ello, al conmemorarse medio siglo de portentosas hazañas, la Dirección 
General de Aeronáutica Civil desea rendir justo homenaje a la aviación mexicana. 
tanto militar y naval, como civil y comercial, publicando esta obra en la que se 
reúne gran número de testimonios gráficos de sus momentos culminantes y de sus 
más ilustres forjadores. 

Esta recopilación se entrega a las generaciones venideras para que asomadas 
al balcón 'de la historia, un día revi\'an con pericia, veneración y arrojo, los hechos 
de aquellos a los que la Patria les debe respeto y reconocimiento perennes. 

Es una ofrenda sencilla y un recuerdo merecido a los héroes de la aeronáutica 
nacional. 

México, enero de 1960. 

El f~neral de ' , . 
:.--· Ut1C8 Civil, 

/ng. Alber cuña Ongay. 
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Sr. Lic. don Adolfo López Mateo$, Presidente Con$titucional de los Estados UnúlO$ 
Mexicano$. 
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CON MOTIVO DE LA CELEBRACION DEL CINCUENTENARIO 
• 

DE LA AVIACION NACIONAL MEXICANA, RECUERDO CON EL 
• 

• 

MAYOR RESPETO A LOS HOMBRES QUE CONQUISTARON Y 
• 

CONQUISTAN EL ESPACIO PARA EL FUTURO DE MEXICO, 

TANTO EN LO QUE SE REFIERE A LA DEFENSA DE NUESTROS 
• 

. DERECHOS SOBERANOS COMO PARA SU DESARROLLO CO. 
• 

MERCIAL. LES RINDO UN CALIDO HOMENAJE EN ESTE DIA, 
• 

• • 

·. Y HAGO VOTOS PORQUE NUESTROS VALEROSOS PILOTOS 
• 

SIGAN SIEMPRE ADELANTE, P:ARA . MAYOR PRESTIGIO DE 
• • 

LA AVIACION MEXI€ANA Y DE NUESTRA PATRIA . .. 

'ENERO 8 DE 1960. 
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Desde el principio de la existencia, el hombre ha procurado 
obtener el dominio del aire y en ese intento iniciado por lcaro y Dé­
dalo, continuado después por Santos Dumont y los hermanos W right 
y que en nuestra era se ha coronado por el más rotundo de los éxitos, 
las penalidades, sufrimientos y ~acrificios no han sido pocos; pero si 
grandes han sido los obstáculos, grandes también son los que se han 
enfrentado a ellos. 

Hoy que con intensa emoción celebramos el cincuentenario de la 
Aviación en México, muy justo es reconocer el esfuerzo de nuestros 
aguiluchos en paz o en guerra, defendiendo la soberanía nacional o 
comunicando al país entre sí y con el mundo entero, por lo que con· 
sidero que toda la nación se une a nuestro regocijo para felicitar a 
ttuestros hermanos del aire y exhortarlos a seguir cumpliendo con su 
deber por el progreso de México''. ,. 
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p-an aatiafacción, al hacer llegar en nombre de la 
de Marina que me honro en y en el mío propio, 

mi felicitación cordial a los distinguidos miembros de la aviación 
nacional con motivo de la celebración de su cincuentenario; en reco· 
nocimiento pleno a su heroica tradición, a sus grandes esfuerzos, en 
las diferentes ramas que lo con~ituyen, tendientes a lograr el rrollo 
integral de nuestro progreso nacional. 

a lo anterior, hago votos fervientes por sus futuros éxitos 
en bien de eate nuestro México, con el alto espíritu de patriotismo que 
ha caracterizado • • 

Almirante C. e 
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LA BALADA DE LOS TOHTLIS 
• 

¡A los altos picac:hos de la sierra, 
donde anidan las águilas soberbias, 
r se dibujan lejanías azules, 
llenas de vaguedad r sortilegio; 
¡más allá de las nubes, 
que semejan lirios que deshoja el viento, 
donde termina lo humano de la tierra 
r empieza lo divino de los cielos, 
desplegadas las alas majestuosas, 
elegantes r gráciles los cuerpos, 
por la ruta dorada del crepúsculo, 
se dirigen las águilas de acero! 

¿A dónde van esos atrevidos aviadores, 
en sus conquistas rápidas del viento? 
¿qué castillos, aéreos, impalpables, 
van a buscar esos leones alados del ensueño, 
para sentir la vida que vivieron, 
los héroes de los cuentos? 
O acaso, como una mitológica proeza, 
quieren llegar al corazón de Febo, 
r traer su sangre vestalina, 
que alumbre las tinieblas o el misterio . 

O acaso melancólicos navegan, 
en la comba infinita del azul, 
en busca del Alcázar marfileño de la luna, 
para dormir su cuerpo en la rima triunfal, 
de aquellas luces tramadas por las 

con sus hesos. 

¡A los altos picachos de la sierra, 
donde anidan las águilas soberbias, 
y se dibujan lejanías azules, 
llenas de vaguedad r sortilegio! 
¡más allá de las nubes, 
que semejan lirios que deshoja el viento, 
donde termina lo humano de la tierra, 
y empieza lo divino de los cielos, 
desplegadas las alas majestuosas, 
elegantes r gráciles los cuerpos, 
por la ruta dorada del crepúsculo, 
se dirigen las águilas de acero • 
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A TODOS AQUELLOS QUE DESDE EL PRINCIPIO DE LOS TIEMPOS 

, , 
CREARON Y AL PRESENTE CONTINUAN Y EN EL FUTURO REALIZARAN 

• 

PLENAMENTE EL DESTINO DE LA HUMANIDAD EN LAS INFINITAS 

RUTAS DEL ESPACIO UNIVERSAL VA DEDICADO ESTE ALBUM 

• 

• 



En la e quina formada por las antiguas calJes de la 
cequia y Bah~anera había establecido un mercado su­

mamente pintoresco que por generaciones fue conocido 
por el nombre de "El Volador" . 

Ahora después de desapafecido ese mercado, se ha 
con truido en esos terrenos el magnífico edificio que 
ocupa la Suprema Corte de J_usticia, llamándose actual­
mente las calles José l\1aría Pino Suárez y Corregidora. 

Este mercado debe su nombre a una tradicional 
ceremonia que data por lo menos de 4 siglos~ pues mucho 
antes de la época cortesiana fue escenario de los llamados 
ritos de los " ·,~o lado res". 

Aún en nuestros tiempos perdura la tradición de 
este espectáculo en Papantla, Gutiérrez Zamora y pueblos 
cercanos a la capital; el desarrollo de este evento reque­
ría de una serie de ritos especiales que se transmitían 
de padres a hijos. Desde la localización del tronco de 
á rbol adecuado en los bosques circuñdantes del Popo· 
catépetl, el lztaccíhuatl y el Aj usco, exigía de una ce re· 
monia especial. El árbol era cuidadosamente seleccionado, 
pues se exigían de él condiciones excepcionales: debía ser 

• 

recto, sin nudQs y de una altura de 35 metros. Una ve~ 
aprobada la elección se procedía a dejarlo limpio de 
ramas, era cortado y trasladado con pompa y ceremonia 
del lugar de su corte a la plaza principal de la población 
en donde se efectuaría la ceremonia. Una vez el árbol en 
la plaza principal se le enterraba en el suelo y se )e 
acuñaba perfectamente para que quedara completamente 
a plomo. 

Se tejían cinco largas cuerdas de una fibra especial 
muy resistente, de estas cuerdas una, la más larga, era 
enrollada al tronco en espiral empezando de arriba a 
abajo, y servía esta cuerda a· modo de rudimentaria 

• 
escala de caracol, por ella ascendían a la parte superior · 
del tronco el danzante y los "voladores". 

• 

• 

• 

• .. 
" 

• 

Una pequeña plataforma de madera coronaba en su 
parte superior el tronco de árbol, en esta plataforma 
se situaba el danzante y con gran destreza ejecutaba dan­
zas y brincos al son de un teponaztle. Además se a jus­
taban otras 4 tablillas angostas que deberían ser usadas 
por los "voladores" en su descenso. 

La ceremonia daba principio con la salida del sol ; a 
la plaza principal acudía todo el •pueblo que con gran 
simetría se situaba alrededor del poste. Los simbólicos 
personajes se presentaban en escena llevando en sus bra· 
zos, fuertemente atadas, alas de hermosas policromías, su 
cuerpo iba tocado de un ropaje que con gran realismo 

semejaba el plumaje de las aves, en su cabeza llevaban 

un águila real. 

Se hacía el silencio cuando el pritner caballero águila 

comenzaba a escalar el tronco y llegaba hasta la plata­

forma, detrás de él, ágilmente, subían los otros cuatro "vo­

ladores". El danzante principiaba a bailar en la reducida 

plataforma, ejecutando en ella mil malabarismos y escalo­

friantes danzas rituales. En ese momento, coincidiendo 

con un brinco del danzante, se desprendían los "volado­

res", arrojándose de cabeza al vacío. En este momento 

no se sabía qué admirar más, si al danzarín en la parte 

alta del poste o el vuelo vertical de descenso de los "vola· 

dores", que atados de los pies a las cuerdas enrolladas 

fuertemente al bastidor que les servía de sostén, empeza· 
han a girar alrededor del tronco a la vez que iban 

descendiendo y agitaban los brazos para darle impulso 

al vuelo producie11do )a impresión de aves legeneiarias 

que surcaban el azul cielo y se acercaban a la Tierra, y 

ampliando cada vez más el diámetro del círculo que des· 

cribían alrededor del poste se posaban en tierra con ~an 

exactitud para terminar el escalofriante acto . 
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Marzo 18 de 1784. A1cen1ión de 
/o1i María Al/aro en globo de ai­
~e caliente, en el puerto de JI e-

' 

racruz. 
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UBOSTATIQUE 

• ...... 

.... 

"' .... . 
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• 

• 
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1835. CarátrdtJ del libro publicado 
en París~ con motivo de los viajes 
aéreos de GuiUermo Eugenio Robert-

wn en la República Mexicana. 
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6 de febrero de 1785. Antonio María de Fernández 
1e TTUJntiene a una altura de 1,500 varas durante 

45 minutos en 14 ciudad de Tlaxcala. 
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12 de febrero de 1835. Primer uuelo de 
circun · · 'n al Valle de México, por el 

Jrancú CuiUermo Eugenio Robert.son. 
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1853. Viaje de Benito León Acosta de la ciudad de 
México a la Hacienda del E$pejo, cercana a la ciudad 

de Querétaro . 
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Programa en el qu .s anun­
ciaba la tUCeTh~ión a ro t4ti­
CtJ de Augusto Bui da r n 

el año de 1869. 
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1867. A!censión en la ciudad de Morelia de Tranquilino Alemán. 

l)rofesor Samuel Wilson que , . 
aerostatu:as • 1iaruzs • ascensz,ones 

República Mexica11a. 
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1873. Ascen5ión de Félix Morales, el día 
17 de julio en la ciudad de San lfliguel 
Allende, Guanajuato. Más tarde cuna de 

nuestra Independencia. 
• 

• -

• 

• 



• 

Una de las ascensiones realizadas en la 
ciudad de México, por don Joaquín de 

la Cantolla y Rico, en el año de 1862. 

" 

El Zócalo de la ciudad de México llerw 
de gente que esperan ver una de ~as as­

censiones de De la Cantolla y Rrco. 

• 

Don Joaquín de la Cantolla y Riel! .sin 
dzuln. el más notable aeronauta mexlcano. 

Don Joaquín de la Canlo~a r R ,ico. en una 
de sus arriesgada.s ascenslones a fuz del 

siglo pa~ado. 



u úUimtJ 
M# tüla a don 

Ri o. 

IDbo ,Jiri«ibk traído a México a mediadoj d l año de 
1 12 como propogarula com rcial de una fábrica de 

• c•garr,os . 

• 



• 

El sportman Alberto Braniff en uno de sus viajes aerostáticos por la ciudad de Mé­
xico Pn 1914 . 

• 

• 

l l ltimo aeróstato traído al país por don 
Miguel Lebrija; era cautil·o ) se usaba con 
fines recreativos en llll solar frent e a la 
.4lameda Central, en la que es Izo _y l'l /u jo ~o 

11 ot.el del /) rado. 

• 

• 

• 
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• 

1909. Tercer planeador co~truúlo por lo&· hermano& Al-
da.•oro. en !11 ca.ta de la& calle& dP. Baltlera.fl. En P.l apa­
rato e&td probando los controles . el joven Pablo Lozano. 

• 

Muy interesanles fueron los emayos reali· 
zados por Miguel Lebrija en planeadores. 
Aquí aparece el precursor rodeado de ami· 
gos y Jamiliare&, en lo& llanos de Anzures 

Pn donde se realizaban los 1111elos. 

• 

• 

•• 

1 

• 

• 

1 

• 

Eduardo Aldmoro, li&to oorá emprender un vuelo 1 de 
prueba, en su planeador. Este P.r., a .,remolcado pQr un ar&to 

de vapor Wlnte . 
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• 

• 

• 

• 

• 

• 

* 
• 

• 

• 

• 

• 





• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

' 

• 

• 

• 

• 

• 

.. 
• 

• 

• 





f.l 
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, / fJTI'rll r 

lb rlo BraniJJ d pega 
Balbu fla en u l&i tórico • uelo 

d ' ' ro d 1910. 

, 

• 

.. 

8 ele enero de 191 O. /liberto Branif f da la señal 
de partida en ju histórico vuelo. 

Miguel Lebrija meses después consiguió también 
elet·arse lobre el campo de Balbuena en un mono­

plano Bleriot . 

• 

Miguel Lebrija haciendo vuelo de pasajeros en 
3U monoplano "Duperdu~in" . 

• 



• 

- . .... #' • 

Lebri ja al terminar un t'uelo por 
el Valle de México. 

Miguel Lebrija con los pilotos Jrancese qu' 
rinieron t'll 1912. 

• 

' ' 

• 

1 

EL Bleriot de Miguel l~ebrija en uno de ~us 
rutinarios vuelos en el campo de Balbuena. 

• 

• 

En 19.12 llegaron a J\1 é. ·ico lol piloto Jran · 
ceses Carros, .Aude1nars y Barri r 1 ara dar 

exhibicione aér a . 



• 

• 

El piloto Audemars listo para efectuar un vuelo en 
su monoplano DEMOISELLE. 

El famoso piloto francés Roland Carros. • 

1 

• 

• 

' 

• 

• 

• 

Biplano Farman traído por Branifj en 1911 . 

• 

Brantff y el periodista Reyes ~píndola, después de 
un vuelo en el biplano Farman. 

• 

• 

• 

• 

-
• 

• 



-

De i=quierda a derecha Alberto Salinas Carranza Gustavo Sa­
linas Camiña, Juan Pablo Aldasoro, Horacio Ruiz y Eduardo 
A ldasoro, fueron enviados por el Gobierno de V enustiano Ca­
rranza a estudiar at,iación en los Estados U nidos en el año 

de 1912 . 
• 

Grupo de estudiantes mexicanos que en el año de 
1912 aprendieron a volar en la Escuela !Jiloissant 

en los Estados U nidos. 

• 

Carlos León, precursor de la avia-. , . 
cton mextcana . 

luan Guillermo Villasana y Carlos León frente al mo 
plano "Latinoam érica" de con lrucción nacional . 

• 

A:l olor de dos cilindros con truido n la rniJUJ 
Estrellas. en el E tado de -ichoa án J>Or lo h r-

mano Ida oro 11 191 ... 



• 

' 

• 
• 

H oracio Ruiz frente a su monoplano Bleriot se 
prepara para su vuelo de examen. 

• 

Un aspecto del Departamento de Hélices en 
los TaUeres Nacionales de Construcciones 

Aeronáuticas. 1914. 

• 

• 

Hélice Anáhuac con la que se estableció un 
récord de altura sobre el Valle de NI éxico en 
1914, diseñada r constru.ida por Juan Gui-

llermo V illasana. 

• 

• 

• 

• 

Horacio Ruiz a bordo del avión en el qul! se ti uló 
como piloto avúulor. 

El teni ·nl 
dob~ p cu~ or d' l 1 ,. . . 

~clon :~.con.a o 1 u 
nl.a _culo 

n 

11' 

or-
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Biplano serie "A" con motor Hispano Suiza .. en el 
que se voló el primer correo aéreo de la República 
el 6 de julio de 1917, entre Pachuca y México por Felipe 11. García, precursor tlt! lu en ill· . , . 

• 

1/oracio Ruiz. 

El maestro Francisco Santarini discute con sus ayudan­
tes el plan para el primer vuelo de correo aéreo entre 

· Pachuca y México . 

• 

cznn nrex1cana . 
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• 

• 

• 
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• 

Forma Núm. 9 del Servicio Postal Mexicano 
que amparó la primera valija postal aérea 

en el vuelo de 1917. 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• , 
• 

• -
• • • 

• 

De la Estación de Buenavista, parte del con­
voy ferrocarrilero llevando a Pachuca el avión· 
serie "A", con el que se voló el primer correo , 

aereo. 

• 

• 

• 

' 

. -

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

El piloto Horacio Ruiz es felicitado por el Gral. Rafael 
Cárdenas a su Uegada a Balbuena con el primer correo , 

aereo. • • 

El m.aestro Francisco Santarini pone en marcha el mo­
tor del "Serie A" antes de iniciarse el vuelo Pachuca­

México. 
• 

• 

• • 

• 

-

• 

• 

• 

• 

t 



• 

Ellng. luan Gui­
llermo V illasana 
que junto con el 
uuu!slro Santari­
ni forrnó los ci­
n,iento.~ de nues-. . , 

Ira nt,zaclnll . 

1 ni{. Ang ,z La .. 
# • • • 

curatn ' ( 
llllO de ·¡ lS di. -
ñflclort•.\ , , rz -, 

lrt~ C IOTt' qu t• 
nuís inzpuL~o di 
11 /u u l ' ia i / 11 nu'· 

• 

• 

El maestro Santarini frente al motor 
de tres cilindros el "Trébol" ·diseñado 

y construido por él en 1915. 



Biplano serie "A" equipado con motor "Aztatl" 
y hélice Anáhuac totalmente construido en Mé­
xico, y en los que se formaron los primeros pilo-

• tos mexu:anos. 

• • 

-· • 

Biplano serie ''C" microplano, diseñado en 1918 
por el lng. luan Guillermo Vülasana. 

• 

• 

• 

Biplano serie "1-B Salmson", rediseñado por el 
lng. Angel Lascu.ráin y Osio en 1920 

Monoplano parasol, serie "H", últinw de la 
serie que diseñara y construyera el maestro 

Francisco Santarini . 

Detalles constructivos de la pri­
mera estructura metálica qu~ se 
construyó en 'Aléxico para el bi­
plano .~erie "C'' del l ng. f'"iUasana • 

• 

• 

-

• 



• 

• 

• 

• 

Helicóptero experimental diseñado y construido por el 
/ng. V illasana . 

• 

• 

• 

b' 

• 

• 

- -
Primer monoplano de ala baja construido en La­
tinoamérica. diseñado por el lng. Angel Lascuráin 

y Osio . 

• 

Biplano serie "2-B", diseñado y construido por el 
lng. l~ascu.rá;n en 1921. 

., 1 

, 

• 

• 

GraL }U(Jil }". z ára­
te di eñador · r on -
tru ·t-or dtil lo , qu i­
plano qut ll r aro1z u 

110nrbr . 



"El Tolo/.oclu'". c/u . All,gt~l 1 ~ .. .~ti.JCUTÚÍ 11 y 0.\iÍO,. t~ll J 922 
• 

• 

• 

Avión de entrenamiento ".México", construi­
do por ellng. La$curáin en 1924. 

• 

• 

Otro cupecto del avión "México", di&eñado para la Es­
cuela Militar de Aviación. 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

¿4vión serie "E'' .. con!Uruido para la Ftter:.a Aérea M 
'tirana Pn 1922. JJOr ,~¡ lng. Angt~l La ... ruráin r o ... h 

' 

• 

• 

J • 



• 
• 

• 

Avión "Quet=alcóatf', serie 1, construido 
en 1.925 por el lng. Lascuráin . 

.. 
• 

-
• 

• • 

• 

Avión de manufactura nacionaL "Baja Ca­
lifornia Núm. l'', construido por /osé Ri­

vera, en Tijuana, B. C. en 1927. 

• 

• 

Avión "Baja California Núm. 2", en el que el t~nienu. 
coronel P.A. Roberto Fierro realizó los t'uelos !tfexicflli­
México-Habana r gira por América Cc1ltral, C01&$truido 

en 1928. 
• 

• 

-

• 

' 

• 

1 
-~ J 

Avión "Coahuila", diseñado por el lng. 
Lascuráin, en el que el Cap. P.A. Emilto 
Carranza realizó el primer vuelo sin escalas 
México-Ciudad /uárez, el 2 de septiembre 

de 1927 . 

-

A vió11 A t ro " ' náhua "' de ent ~r 11arn i 1110, 

construido en México en lo Tall r a-
cionales de Construcci 11 .. 1 ronáuli a . 

• 

• 



• 

Avión "Escuela 

• 

• 

A , ,, 
zcarate , 
1929. 

construido en 

• 

.. 

Versión sport del sesquiplano "Azcárate", 
construido en 1932. 

• 

lt .. .. .. 

• 

. ~ . 

f 

• 

• 

J 

• 

• 

• 

-...,..-.---~-----------'- ---~ 

• 

• 

i 

·- -. -
"Baja California Núm. 3'', avión construido 

en Tijuana, B. C., en 1928. 

• 

.---, .. 

• 

Sesquiplano "Azcárate Azule jo", último de la 
serie construido en 1932 . 

• 
• 

El "Pingüino", construido en 1932, por el 
lng. ViUasana para su Escuela de Aviación 

en el Arenal. 

lng. Antonio Zea, otro de los precursore~ de 
las construcciones aeronáuticas en México. 

• 

• 

• 

• 

' 



• 

• 

Alonoplano de gran radio de acción 
•'JIWT 1" .. construido en México en 
1934 en los Talleres de Construcciones 

Aeronáuticas. 

El mismo avión bautizado con el nom­
bre de "Barberán y Collar", destinado a 
efectuar el vuelo sin escalas México .. Se­
villa, tripulado por Francisco Sarabia. 

1 
t!CL S& 

• 

• • 
• 

• 

• 

• 

e . ''A ' " 32 d . orsarw zcarate , e estos amones 
fueron construidos en 1932, para formar 
el Segundo Regimiento de la Fuerza Aérea 

M~icana . 

• 

• 

• 

A t'ión deportivo cort3truido en 1933, por el tng.. Zea. 

El tu lo qu ef tuarf 
orr pond r al d 1 

• 

• 

• 



-
• 

1 

At•ión "Teur', construido por el lng. Zea en 1937. 

• 

• 

-
• 

• 

.... Jñ 
-

..... _ 
!O- E 1 

• 
El "Mariscraft MA .. JBS", fue diseñado y construido en 
1939, por el lng. Salvador Mariscal Flores. Posterior­
mente fue bautizado con el nombre de "El Minero Me-

xicano" . 

• 

Monoplano "Teziutlán", construido en los TaUeres 
Nacionales Aeronáuticos en 1942, por el lng. Zea. 

• 

• 

• 

.... - ~ 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

1 

• 

• • 
t 

Bimotor ligero diseñado y construido por 
Angel Lascuráin y Osio en 1940. 

el lng. 
• 

• 

r 

.. 

Avión "Ares Núm. 1", constrztido en 1944. 

• 

• • 

• 

- ~ r 1...... ast -m ~ 
F -... 

• 



"A N ' 2" id l , res um. · ~ constru o para a Fuerza Aerea 
!tfexicana en 1944. 

• 

• 
• 

• 

• 

Avión "Super 1/eron", de manu­
factura inglesa y 1nodijicado en 

• • • 
slts rr1otorcs por 1ngt>n1eros mexi-

canos . 

• 

• 

Avión "Lascuráin Aura", bilnotor para 14 
pasajeros, diseñado y construido por el lng. 
Angel Lascuráin y Osio en 1957. Fue el ú[. 
tinto diseño auténtiramentl' mexicano que se 

ha realizado. 

Transporte número 5, diseñado y construido para 
la Fuerza Aérea Mexicana en 1946, por los lngs. 

Siperstein, Galindo y Maldonado . 

• 







El cincuentenario de la Aviación Nacional constituye un aconteci­
n iento n la hi toria de México y de nuestras conmemoraciones patrió­
tica . En ~e ta fecha, todo lo que constituye aviación en nuestro país 
e ~encargar,á de hacer de e ta celebración un homenaje digno de México 

y de lo mexicanos que la han forjado. 
ue tra avi,ación surgió entre las naciones de América con relieves 

de gloria y heroí mo que trascendieron a otros pueblos, ocupando pla ... 
no d - importancia en la comunidad continental. El empeño, la tena­
cidad y la fe inquebrantable de aquellos que se pusieron al servicio 
~de tan. elevado ideal, pertnitieron superar la escasez de recursos mate· 
riale y realizar obras de consecuencias decisivas y perdurables. 

E ta obra continúa y sigue su trayectoria de progreso que el es­
fuerzo ha hecho posible construir, pueblo y gobierno, en compromiso 
indivisible en el concierto de las actividades primordiales para el 
desenvolvimiento de México, "cada quien debe cumplir con su tarea", 
a í e entiende ya que to.dos queremos, como mexicanos, una patria 
que l ~ogre u máxima potencialidad con el pleno desarrollo en todos 

, d u or~ _enes. 
La F.A.M., en esta glorio a fecha, una vez más, rinde homenaje 

a aquello hombres que iniciaron esta obra, a los que en ella sucum­
bieron y a los que la continúan, para honra de México, son acreedores 
a nue tra permanente veneración, ya que ellos fueron de una pres­
tancia tal, que a pesar de los cincuenta años transcurridos seguirán 
brillando con la luz inextinguible que mantuvo incólume su memoria. 

Gral. de Div. P. A. Roberto Fierro Villalobo,-., 
JEFE DE LA F .A.M. 

(232127) 



• 

A L llegar a los primeros cincuenta años de vida, la 
Aviación Mexicana reflexiona y hace su primer balance 
generaL Decimos Aviación Mexicana, porque en esa ex­
presión involucramos los tres factores vivos que se han 
desarrollado en estos primeros cincuenta años, y que son 
claramente definidos, como Fuerza Aérea Mexicana, In· 
dwtria del Tramporte Aéreo organizada en compañías 
civiles nacionales y extranjeras y el empleo de los ele­
mentos aéreos para fines particulares de personas u orga· 
nizaciones independientes. 

Los tres factores se han desenvuelto ascendentemente 
• 

dejando una estela de experiencias, de éxitos y de fraca­
sos; han formado sus campos de acción individuales, pero 
profundamente vinculados técnica y moralmente, creando 
en sus respectivas esferas de acción, instalaciones fijas 
y bien dotadas para la enseñanza, el mantenimiento, la 
investigación, y particularmente han perfeccionado los 
medios de control del equipo aéreo a la altura de las exi­
gencias mundiales, dejando siempre una posibilidad de 
progreso y de asimilación a los adelantos técnicos que 
en lo futuro se tengan a la mano. 

Pero lodo este desenvolvimiento general arroja, en 
nuestro balance, la primera y fundamental conclusión: 

De 1910 a la fecha, se ha formado claramente una 
conciencia nacional de lo que es la vida aérea. El pueblo 
qui~re y admira a los hombres que se destacan en esa 
vida y Jos hace héroes de la aviaci.ón nacional. El go­
bierno emplea los medios aéreos y los convierte en 
pilares de sostén para sus instituciones. La economía 
privada convierte en industria el transporte aéreo, con 
todas las ilimitadas posibilidades de progreso económico 
en las ramas conexas al comercio aéreo y todo esto, en 
un esfu~rzo coordinado, ha llegado en cincuenta años 
a formar parte indiscutible de la economía del país y del 
e-spíritu nacional con perfiles ya históricos. 

• 

En la esfera que nos corresponde, es donde ese espí· 
ritu histórico ha ahondado sus raíces hasta la médula 
de lo patriótico, pues la Revolución Mexicana dio naci­
miento a la fuerza aérea y ésta, hija auténtica de un 
pueblo que busca alturas incalculables para su progreso, 
con los muy escasos elementos con que ha contado siem­
pre, trata de ponerse a la altura de las exigencias del 
momento en el aspecto técnico, moral y profesional que 
demanda la patria. 

Dentro del marco de la vida militar mexicana, el 
ejército ha creado el arma de la aeronáutica bajo los 
tradicionales lineamientos de organización y hoy, siempre 
acorde con el progreso mundial de la vida aérea, se ve 
con claridad que esta arma de aeronáutica debe tener una 
estructura, una finalidad y una fuerza característicamente 
suya que le permita desenvolverse y alcanzar las metas 
que le fije el gobierno y el destino de México. 

Una segunda conclusión en nuestro balance de cin· 
cuenta años, es el reconocimiento meritorio de los hom­
bres que con su esfuerzo, dedicación, sacrificio y trabajo 
diario han sabido dirigir y mantener en camino a n· 
dente a la Fuerza Aér<'a Mexicana y a la lndu tri 
Aérea Nacional. 

También concluimos que los fact de la rida n. . - · 
nacional deben caminar en estrecha coordinación ·, ara 
resolver problemas nacionales, bajo una ún"ca ir i ~ón­

Día llegará en que estos factores d · vi 1 rf t _ - ent~e 

definidos que se han evidenciado 1t . n claram ~n n 
últimos cincuenta año han d un'· - 1 n u.n mism 
camino, bajo una mi ma dirección con un o _o ,, . jef ' 
dejando la casa pat rna d dond b n n i _, 
un factor único d caract rí ti lut -- n't, 
y que represent las a piracion n ci n -
bres y medio nacional 1 · i 
In patria. 

n r,_ 
- l: n 



• 

• 

• 

Decreto expedido en el año de 1915, 
en el H. Puerto de V eracruz, mediallte 
el cual se ordenó la creación de la Ji'rter· 
:a Aérea Al exicana como cuarta arma 

del ejército . 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 
• 

Sr. don Venustiano Carranza, JJrimer /eje 
del Ejército Constitucionalista, bajo cuyos 
auspicios se creó la Fuer=a Aérea Mexi· 

cana . 

• 



• 

Mayor Sa11iuel Amézquita Licea ... 
ga, /efe de la Fuerza Aérea en 

1920. 

• 

• 
• 

Fundador Mayor Alberto Salinas Carranza, /eje de 
la Fuerza Aérea de 1915 a 191.8 . 

• 

• 

Sr. lng. luan Guillermo Yillasana, /eje 
Aérea Mexicana, 1919 . 

de la Fuerza 

-
Ca¡J. pr i uJ ro P. . R rl 

fartínez. l•·/e d . la #~u r·:o• 
en 



• 

Cap. P.A. Rafael Ponce de 
León, /eje de la Fuerza Aé­

rea en 1921. 

Gral. /o$é Lui.~ Ame$CUQ. 
'1927-1928 . 

• 

Gral. de Brigada, Miguel S. 
González, /efe de la Fuerza 

Aérea en 1926 . 

• 

• 

Sr. Cor. [J.A. Raj(U!l O'Neil, /eje 
de la Fu.erza Aérea en 1922. 

Sr. Gral. P.A. Gustavo Sali­
nlU Camiña, /eje de la Fuer­
za Aérea en 1922 y en 1925. -

• 

• 



• 

Sr. Gral. e lng. luan F . ..4~­
cárate, /efe de la Fuerza Áe· 

rea de 1929 a 1930. 

Gral. Pedro Caloca Lario~. 
1931-1932. 

• 

• 

- -
• 

• 

Gral. Leobardo C. Ruiz, /eje tk 
la Fuerza Aérea de 1933 G 1934 . 

• 

1 

• 

• 

• 

• 

Sr. Coronel 1~.A. Roberto Fierro 
JliUalobo8, /efe de la Fuerza A~érea 

l!n lo$ años de 193$ ' 19ll6. 



• 

• 

• 

, 

Sr. Gral. P. A. AnUJnio CárdenM 
Rodríguez, /efe de la Fuerza AéretJ 

. Me"icantJ de 1946-1952. 

• 

• 

• 

J 

• 

• 

Sr. Gral. P.A. Samuel Rojas Ra­
zo, /efe de la Fuerza Aérea e" 

1937-1938. 

• 

• 

•• • 

• 

• 

• 

Sr. Gral. de Divi&ión P. A. Alforuo 
Cruz Rivera, /efe de ltJ F~·erze 

Aérea MesictJTUJ de 1954-1959. 

• , 
' 

• • 

• 
• • 

• , . . ~ . 
, ' ' • 

• • • • 
• 

• 

• 

• 

• 

• 
( 

• 

Sr. Gral. P. A. Alberto Yietiz '1 
Yieliz, /efe de la Fuerzo Aérea 

MesictmG de 1952-1954 • . 

• 

• 

• 



• 

• 

-

• 

Efectivos de la flotiUa del "E bano" con· 
ducido en una. góndola de ferrocarril. 
durante la campaña carrancista de 1915 . 

• 

• • 

-

• 

• 

El terror de lo$ viUistas en los combates del '' Eba­
no". Después que el piloto descargaba szts bombas 
sobre las batería$ enemiglU, fijaba el tiro de arti· 

llería por medio de señales. Año de 1915. 

• 

Biplano Martin "Sonora" en el que 
Gustavo Salinas Camiña y Dedier Ma. 
son, efectuaron el primer bombardeo 
aéreo sobre objetivo militar en el mun­
do, mayo de 1913 puerto de Guaynuu • 

• 

, 

• 

• 

Grupo de pilotos aviadore de la flotilla 
aérea que cooperó en los compañas del 

"Ebano". 1915 . 

• 

• 



• 

D_eparlamento general de carpintería de lo& Talleres Na­
cwnalel de Corutruccione& Aeronáutica& en el año de 

1916. 

• • 
• 

• 
• 

• 

• 

( 
) 1 '::'~-' t . tit' J..,vt,N 

~ l :t.(. :, I&~rt t r. ,.¡ hh;Jaou df~ 

J ;O UJ•t&.;·ato!\ no ~uírieron E!l rot~ ... Je,.-'"~ de p:. 
ni "'iJtJuit•r·u la rotnt·a df· un 1lln.mtw•· 

Y úta del aeródromo de Balbuena durante 
UIUJ de ltu primertu e"hibiciones que die­

ron nuestru escruulrülas aérea•. 

~ • 

• 

t 

Aspirantes a püotos aviadQre~ 
de la primera generación fren­
te a la fachada principal de los 
Talleres Nacionales de Con&· 
trucci~nes Aeronáuticas, un 
mes después de su fundación 

en 1915. 

Puesto de primeros auxilios en el aeródro· 
mo de Balbuena, durante las prácticas de 

los alumnos de la Escuela de Auiación. 

• 

• 

1 
1 

• 

\'' ta a el ~·,(}romo momentos ant" nnc;ipar t '' uelo 

idc-nae de la 1 • l'úbl..:a 1 ttn·1a la fi~l a u •P' 1 

biú él •\ ¡w 4e que 1'9 na 
ocuJ CH)net, ~ 1 • qu 
..... • • .... . , __ · -:... ¡,a ..... ~~··-

• 

• 

- . 



Línea de jede avione$ en lo$ Talleres Na­
ciollllle$ de Construccione$ Aeronáuticas en el año 

de 1917. 

• 

El piloto Horacio Ruiz, poseedor del título míme­
ro 2 de nue$tra aviación militar, a bordo del avión 

Morane Saulmier Núm. 2. 

• 

• • 

• • 

Aeroplano Morane Saulmier, con motor 
de 80 cabaUos y hélice "AnáluUJC", pri­
meros que operaron en RUe$tra Fuerza 

Aérea en el año de 1917 . 

• 

1 

• • 

• 

• 

• 

Monoplano " ,8 / riot" n l qu · 11 ' - ., r n 
aprendi::aje lo~ primer .s el . ID _ u 

d A vi - ión n 19 _· -. 



-

Un grupo de piloto1 aviadores frente a 
la1 tres máquinas que compusieron la 
primera escuadrilla de nuestra Fuerza 

Aerea. Año de 1917 . 

• 

• 

Facsímil de la portada ·del primer 
reglamento con que contó la Es­
cuela Militar de Aviactón el año 

de 1917. 

~ ............. _ .. _ .. , ~-·4111 --
r 

... ; , 

scue a 

MlliO CO 

ttH1 

• 

, 

' . 

• 

1 

• 

El Gral. Pablo Go~zákz felicita al lng. Yillasa­
IUJ, despué1 de haberse e1tablecido el récord de 
altura sobre el Valle de Mexico9 con una hélice 
"A 'h " d . . , La 1 'lic l . ' na liQC e su r,nvencr,on. tte e r e avlon 
"H . '' l 1· ' la ha -unttnton en e que se rea lZO zana, apa· 

recen al fondo . 

• 

• 

Un biplano serie "A" de fabricación nacional, sufre 1111 

percance sin importancia durante las prácticas de vuelo 
en el aeródromo de Balbu.ena . 

• 

• 



~~-.. 

.... 

-• • • 
· ~ .u. .. ~" 

EL progreso de nuestra aviación nacional en 
el año de 1917 era evidente, muestra de cUo 
son los aparatos que aparecen en esta foto· 

grafía, todos de fabricación llacional. 

• 

• 

Oficialidad de la fragata argentina "Sarmie11· 
to" en compañía de oficiales, cadetes y pro­
fesores de la Escuela Nacional de Aviación., 
d~trante su visita a nuestro país en el año de 

1917. 
• 

• 

• • 
• 

-- ' • 
' 

.. 

• 

• • 

• 
1 

• 

• .. 
~ ~ • • .. .. 

• • - -

• 

• 

• 

y uta del aeródromo de Balbueoo con w• 
efectitJO$ que po.seía nue$tra aviación militar 

en 1917. 

• 

• 

• 1 J 
• 

- 1( 
• .. : • 

• 

• 

Altas personalidade$ del Gobierno mexicano 
ocupan la tribuna de honor dt,rant una.s .ma· 
niobras aérecu en Balbuena en el año dt! 

1917. 

.. 
.. 

, 

.... . 



, 1 t co " m~ e no tnpul do por el ' apit n 
riBAe al ebp 

• 
Jíl P•lnto l eli~ l"arm.11~a. tul ct prc • 4'l mt.~rut!.Oto •• 
o 

1 1 n 1 , O'r* P!l un MflnUI 1 ~arh·, nntP 1: tJ. th· .lnl\tl pr-ll;dnlC• .,!\.sa~) n, c·on ;.:r tn t ,..,l 
Un • ru • ·m1 d•· ttnn u 1 hl,.tin AJ .. 

n l l ( 11~ 4}h•'i •Ir U ' lO 1 t••\'t l Utl lJl'.i 
• o ti <- • 1 .. d Jthl ()as l'ft(• au\1!1')\e 

&lfi thdo lo . 1'~ u~ .... 
un ln ~' n hl "u\: lt'nu 
fW• N1Hffl R ''*" J 1 t ' r 
O. o .. -ftd1~tn-\ IHlr t(•th 

• 

Los pilotos Rafael Montero, Salvador G. 
Anaya, José Rivera, Amado Paniaguo., 
!tliguel Jacíntez, Rafael Altamirano y 
Luis Preciado de la Torre frente a un. 
biplano serie "A" en el año de 1917. 

• 

• 

• 

• 

D!"rante_ las fiesta_s patrias de 1917, la fuerza 
aerea htzo evoluctones sobre la ciudad de Mé­
xico. Aquí aparecen los aviones listos para 

emprender el vuelo . 

• 

• 

• 

• • 

. - .> 

• 

de c..atrent-s por uerr en linea rec ttt Pnra e t s 1 ra~tu :-- ml 

--

• • 

• 

• 

• 

t-<t4'>.rmue dismimut sn \'elpcidad. fartlat ndo "\ ~i t:: l n rr :-tW l lü , 
mer grupo . 

Un avión de la Escuela Militar de Avia­
ción con un cadete a bordo efectúa prác· 
ticas de carreras por tierra y en línett 
recta, indispensables para aprender el ma-

ne jo de los aviones en tierra. 

Título Núm. 1 de la Escuela Militar de Aviación 
expedido en el año de 1918, al cadete Samz¡,e.l 

Rojas Razo. 
• 

• 



• 

• 

• 

Para ser aprobado en el examen final como piloto aviador había qu1~ 
aterrizar en el centro de un círculo marcado en el suelo como lo 
hizo el püoto que tripuló el biplano que aparece en esta fotografía. 

LOS PRlME OS AVIONES MEXI{~N0S 

El jurado calificador compuesto por el 
maestro Santarini, Eduardo Hey y Gus· 
tavo Salinas observan las maniobras de 

un cadete en su examen. 

• 

Püotos aviadores que participaron en la primera 
'exhibición acrobática efectuada en la ciudad de 
Toluca en el año de 1918; eUos son de izquierda a 
derecha, Amado Paniagua, Felipe Carranza, Luis 
Caso Landa, Guillermo Ponce de León y losé Ri-

vera . 

• 

• 
• 

• -

El piloto ~~jas de ... pués de. haber r "ali .. ad ltJrirn r "' lo 
acrobattco, en un a )roplano en la 11z "r,i a Latina . 

• 

• 

- · 

• 

Biplano ~~eri ; 
tru ido en los 

1 r latl t tol11u 111 

" tru io, • 

, 



/ 

Durante su visita a los Talleres de Aviación el seño1 
Carranza recibe una explicación dellng. luan Gui­
Uermo V illa.sana de cómo se Jabrican las hélices 

"Anáhuac". 

Un grupo de alumnos de la 
Escuela Militar de Aviación 
despide al director ~el pla;n · 
tel después de que este hr,zo 
entrega del mismo a su su-

cesor. 

• 

• 

• 

• • 

• 

El primer 1 efe Don V enztstiano Carranza visita los 
Talleres 'Nacionales de Construcciones Aeronáuticas 

• 

• 

1 en el año de 1918. • 

-.. 

• 

-- - - -

• 

• • 

El maestro Santarini con un grupo de 
cadetes próximos a examinarse apare­

cen frente a un avión serie 'A" . 

' . • 
• • 

• 

, 

• 

• 

• 



.. 

• 

• 

Integrantes del primer grupo de Infantería de Aviación que se creó en el año de 1918 . 
• 

• 

• 

• 

Piezas de fundición que más tarde forntarán uno 
de los motores Aztatl fabricado3 en México para 

los aviones de la fuerza aérea en 1918. 

1 
1 

1 

• 

• 

Un grupo d a pirant d 
Aviación da uu Ita a 1111 

namiento d pué d qu 
arr ra 

1 

1 

Amado Paniagun pri"1 ;,ra 1 í tima . . J lo , ,·, ,· ·,1 n ,·¡ ·, ._.., fJ, YU J ,.,. 

cayó en el puerto d JI -ra ru_ . n -l añ d . 



• 

~ ..... , ,. __ ..... 

El 
LA A - t e o en 

ALf ~S CUE. . PO 
€)( t o 

ET RA O CF PILO T S 
Grupo de alumnos y pilotos regulares de la Escuela Müitar de Aviación en el año 

de 1918. . 

Püotos Rafael Ponce de León, Gral. luan Torres, Gral. 
Plutarco Elías Calles. P. Samuel Rojas despué& de un 
vuelo que este último efectuó sobre las líneas enemigas 

en las campañas revolucionarias del año de 1919. : 

• 

Durante el desfile de las fiestas patrias del año de 
1918, la aviación desjüó por el Zócalo, llevando 

consigo los aviones de fabricación nacional. 

• 

• 



• 

-

• 

• 
• 

El biplano serie "A" despe~a en misión de observ~ 
ción sobre las Üneas enemtgas durante la campana 

de 1919. 

• 

Lamberto Alvarez Gayou, que realizó el 
primer · salto en paracaíd~ desde un 
avión en .la República Mexwana, el 12 
de enero de 1922. En el campo militar 

de Balbuena. 

• 

-

• 
• 

• 

Püoto aviador GuiUermo Ponce de León . 

• 

• 

• 
1 

Püotos de la fuerza aérea aju$lan sus ametra· 
lladoras antes de salir a campaña a bordo de 

un avión serie "H" en el año de 1919. 

Primer hidroavión de fabrica ión nacional hoce 
sus vuelos de prueba en l H,. Puerto d r¡a. 

cruz en l aM d 1919. 

• 

• 



• 

• 

Cadete Eliseo Martín del Campo 
que obtuvo su título de la Escuela 
Müitar de Aviación en el año de 

1918 . 

• 

• 
• El capitán luan GuiUermo Villasana explica a un grupo 

de pilotos militares el uso de las bombas aéreas. Año 
de 1917. 

Pilotos de la tercera escuadrilla esperando salir a 
campaña en el año de 1920 . 

• 
• 

• 

• 

1 

• 

Los instructores O'Neü, Liebre y Bieler en compa .. 
ñía de un grupo de pilotos frente a los bombardero" 
"Farman" con que estaba equipada nuestra Juerzn 

aérea en el año de 1921. 

El püoto de pruebas r ellng .. La~~urtiin f!sio a _bordo d l 
aparato mí,mero 72 de fabrteaczon nacroMl l "tos para 

emprender un vuelo d, prueba • 



• 

• 

; • 

.. 
• 

• 

• 

• 

• 

• 
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• 
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• 

• 1 • 1 
• 

• 

' 
• 

• 
• 

F ac&ímü de la carátula del 3egun· 
do reglamento de la E3cuela Mili­
tar de Aviación expedido en 1922. 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

& .. 

• 

• 

Campo de aviación de Venta Prieta, Pa .. 
chuca, Hgo. 1921. 

' • 1 

• 
• 

1 
1 

-
a F 

j 

5493 

TallereJ Nacionale d . C .n tru.c ion~···~ 1 ~~onów· . En-
samblaje en " rie d ,lo biplano t: .ruilwac -

la E3cu la M il.itar d 1 iaci.ón.. ño d 9 2 . 

Biplano '( vro .nála:ua - d ln ... 
1 l n .. 



• 

• 

• 

• 

• 

.. , .. 

Grupo de pilotos de la fuerza aérea mexicana frente 
a un bimotor de bombardeo "Farman" en el año 

de 1922. 

• 

- --

• 

• • 

• 

• 

• 

Biplano serie "B" de construcción nacional equipa· 
do con motor Salmson de 250 caballos . 

• • 

~ .. 

Monoplano "Sonora" el primero de ala baja que 
se corutruyó en el Continente. · 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Primeras fotografías aéreas que se obtuvieron del Po­
pocatépetl, desde un biplano Sal11UOn de fabricación 

naci.onal • 

• 



• 

• 

• 

Demostración de resistencia estructural de un biplano 
Salmson, serie "B"~ fabricado en los Talleres Na­

cionales de Construcciones Aeronáuticas • 

• 

Aeroplano construido por el piloto Alfonso Virgen. 
en 1922. 

1 
1 

1 

• 

Samuel Roj~ a quien l fu c ...... p diJo el 
primer tuulo de la Escu la lüi..t4r de 

Aviación. 

1 • 

n1 traJlad ra Ro '" r ir1 tnlnd 
un biplan /la illand . d 
por la fu rza a "'r, a n l n1 ~no 

• 



Samuel Roja$ atraviesa en vuelo los hangares 
de Balbuena en construcción . 

... 

• • 
• 

• 

• 
• 

• 
• 

En 1923 el teniente Williams atraviesa un hangar 
de la base aeronaval de Lake Hurst en los Estados 
Unido$. Siendo la abertura de dicho hangar in-

comparablemente más grande que la que tenía el 
que atravP,sÓ en igual forma Samuel Rojas. 

Avión "1 unker$" 1-E-82 en servicio con la fuerza aérea 
en 1923. 

• • 

• 

• 

• 

• 

• 

Biplano "Curtiss OXS'' usado en la Escuela Militar de 
Avütción en el año de 1923 • 

• 

Avión "Curtiss" OXS. Año de 1923 • 

• 

• 

• 



• 

• 

, 

Un grupo de pilotos durante las campañas en Jalisco en 
el año de 1923. 

• 

- -
• 

Tomando un descanSo despué& de las , . . 
intensa& practwas a que &e &ometr.eron 
estos püotos mexicanos en Brooh Field, 
T ex., adonde fueron enviado~ para '" 

perfeccionamiento. 

• 

, 

-

• 

• 

·-· 

.. 

El piloto Rafael Montero jutl· 
lo al avión que usó en la ctJTn-­
paña de 1 alúco en el año de 

1924 • 

Un grupo de pilotos militares m~~icano& asim 
a un entrenamiento en Brooks FielJ.s T x . en el 

i!ñO de 1926. 



• 

o 

Per&oTUÚ de Tallere& Nacionales de Comtruc· 
ciones Aeroruíutica&. Año de 1929 • 

• 

r 

• 

• 
• 

At~ión "Ciumce Y ought'' con que e1taba equi­
Jwula 14 Primera E~elUidrilla del Primer Re­
Pmiento Aéreo 'Y que f1Ío acción de guerra 

durante la camptúio de lo& Altos en 1929 • 

• 
• 

• 

• 

• 

1 

.. 

• 
• 

Sesquiplano "Azcárate', de la Escuela Militar de 
Aviación en 1928 • 

• 

• 

Persoruú del Primer Regimiento de 
Aérea Mexicana en 1929. 

• 

• 

• 

• 



• 

Un grupo de altos jefes milita­
res discute los planes de ataques 
aéreos durante la campaña de 

Jalisco en 1929 . 

•• 

Avión "Douglas" 0-2M con que 
estaba equipddo el Primer Regi­

miento Aéreo en 1930. 

• 

• 

Mayor P.A. Eliseo Martín del Campo 
en la campaña de· Naco, Son., en 1929. 

Primer Regimiento Aéreo en 1 aeropu ,rl o 
dt! Balbuena en 1930. 

• 



• 

Exploraciones preliminares a las operaciones en la 
frontera de Campeche r Guatemala en un punto 

Uamado La Fama en 1930. 

• 

• 
• 

Avión "Corsario Azcárate" de fabri­
cación nacional, perteneciente al Se­

gundo Regimiento Aéreo. 

.. 

• 

• 

r 

• 

¿ 1 

.. 
• 

• 

<1 # 

• • f t ; 
-e:t.!:S 

• 

• 

Vista aérea de la ciudad de México tomaJ,, 
desde un avión de la fuerza aérea mexicana 

en 1930. 

• 

• 

• 

Avión "Borhound'' de bombardeo del ma­
terial del Primer Regimiento Aéreo en 1930 • 

• 

• 

• 
• • • 

1 
1 

• 

• 

• 

• 

• 



• 

Cuerpo de oficiales r pilotos del primero r segundo 
regimiento aéreo en 1933. 

.. t 

Visita de jefes r oficiales de la fuerza aérea de lo." 
Estados Unidos a la ciudad de México en 1934. 

Torre de navegación r observación para entre­
namiento de pilotos de la Escuela Militar de 

Aviación. 

• • 

• 

• 

ESCUELA 
tvtlLITAR DE 
JlOlACIOll 

• 

.. 

pldn de e 
su orgttntZ~Cton 

[Jndlidades. 

Facsímil d la carátula del re lament.o 
de la E.scuela 1 ilitar d A t iación n el 

año d 1933 .. 

ecciÓ1l d prá t · a d obsf-~·.nn;ación , arr ¡lo 
de ti ro d artill rÚJ , n la _ u, la f •1 .1DT d 

~ . " 
10 • n . 



El jefe de la fuerza aérea mexicana visita la Escuela Mi­
litar de Aviación. 

• 

't': 1 
\ 

.. . 

Personal directivo administrativo y profesorado de la 
Escuela Müitar de Aviación en 1936. 

PerJonal directivo, administrativo y pro/e· 
&orado de la Escuela Militar de Aviación 

en 1937. 

.. 

"' 

\ 

• . • 

• 

• 

• 

Vuelo de práctica de los alumnos 
de la Escuela Militar de Aviación 
en circunvalación a la República. 
Estación Lolita. /iménez, Chih • 

Vuelo de prácticas de los alum­
nos de la Escuela Militar de Avia­
ción a la ciudad de T orreÓll, 

Coah., en 1937. 

• 

1 

• 

• 



• 

• 

• 

• 

Dedicación del mbnumento a los caitlo1, 
durtmle el DítJ de la Aviación Mililar en 

1938. 
-- -

... -
• 

• 

• 

. -. 

• 

• 

• 

-

• l, 
..-DH~ 

• 

,,, 111 .. 

• 

• 

• 

• 
• 

' 
• 

• 

• 

• • 
• 

-

1 

' 1 

• 

• 

• 

• 

• 

Avión AT6 volando !obre la blJ$e 
aérea de Zapopan, /al • 

Escuela Militar de Aviación en Monterrey, N. L., 
año de 1943. Directore$, profe$ores ·r alumno$ . 

• 

• 

• 

•• 

• 

• 

• 
• 

• 



• 

Aviones de pelea P-47 del Escua­
drón aéreo 201, volando sobre la 
ciudad de México durante las fies-

tas patrias en el año de 1945. 

' 

• 

• 

• 

• 

• 

' . 
• 

... 

' 
• 

• 

Insignia de la Fuerza Aérea Expe­
dicionaria Mexicana . 

Entrenadores Ryan ST de la 
Escuela Militar de Aviación de 
Monterrey, listos para iniciar 

los vuelos de práctica . 

• 



• 

• 

• 

J~atio de Honor de la Eséuela Mi­
, litar de Aviación en Guaáalajara, 

]al. . 

• 

; 

1 

• 

Aviones ATll en formación, volando 
alrededor de las faldas del Popocatépetl . 

• 



-

Escuela M üitar de Aviación, en 
Monterrey, N. L. ·. 

Precursores de la aviación mexica­
na: Alberto Braniff, luan Guiller­
mo Vill&ana, Eduardo Aldasoro, 
Carlos León, luan Pablo Aldaso­
ro, Antonio lea y Horacio Ruiz 
frente a uno de los primeros bimo· 
tores comerciales que llegaron a 

México . 

• 

U na vista de los taUeres de la 
Escuela Militar de Avi.ación en 

Monterrey, N. L. 

• 

1 

f 
• 

• 

• 

• 

• \ • 

• 
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• 

• 

• 

• 



' 

1 

Salón de ejercicio3 tácticos de la Escuela Müitar 
de Aviación en Monterrey, N. L . 

• 

• 

• 

Visita del agrupamiento "Gamberra" a las órdenes 
del vicealmirante Boyle de la Real Fuerza Aérea 

Británica, en el año de 1952. 

• 
-

• 

• 

• 

' 

1 

• 

El vicealmirante Boyle a su llegada a la ciudad de 
México saluda al Gral. Brigadier P.A. Alfonso Cruz 

Rivera, Jubjefe de· la Fuerza Aérea Mexicana. 

Vistosa formación del E cuadrón A.ér o -01. 
durante las fiestas patrias del año de 195.3 . 



Visita de la misión argentina y de cadetes de 
la Escuela Naval de la República de Plata 

en 1954. 

• 

• 

, 

' 

• 

• • 

• 

, 

• • 

• 

• 

• 

Salón de control de vuelos de la Fuerza Aérea 
Mexicana . 

• 

' ' 

• • 

Escuadrón B-25 de la Fuerza Aérea. t.f~\·icana 
en 1954. 

' 



1 • 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

~ 

• 

, 

• 

• 

• 

• 

• 

, 

• 

, • 

• 

- -
' , 

• 

Bandera de la Escuela Militar de A11iación, e$­
coltada por un grupo de cadetes . 

Fusileros paracaidistas de la Fuerza Aérea Mexi­
cana de práctica rutinaria espera su turno para 

abandonar el transporte aéreo . 

1 
1 
1 

• 

• 

Feliz aterrizaje. Prácticas del salto en paraca,ídas 
en 1955 • 

• 

Salto en masa de fu ileros paracaidi t,a5 duranl 
unas maniobras aérea.s n l oíic á 19,. . 

• 



• 

1 

• 

• • 

- - .di. ' 

16 de septiembre de 1955. 
Aviones C-47 y AT-11 de 
la Fuerza Aérea. Mexica­
na volando sobre el Pala-

cio Nacional. 

~ 
~ 

~ 
~ 

. ~ • 
• 

For1nación de avion e s 
AT-6 durante el desfilt! 
de las fiestas patrias di! 

1955. 

- -
• 

Maniobras aéreas de 1955. Tomando un re/rige­
río los agregados aéreos y militares de Rusia y 

Perú durante un descanso . 

Durante las mismas maniobras presentes los agregado .. 
aéreos de Estados Unidos e Inglaterra acompañados d l 
coronel Albarrán, jefe de el Regimient.o de Fu r1 ro 

Paracaidistas. 

" Grupo de agregados 1nililaT< S ~ r 
maniobras de la Fuer:a érea 

1955. 

aro 



.. -

• 

Entrega del mando de la Fuerza 

érea exicana por el Gral. P. A. 

ntonio Cárdenas Rodríguez a su 

sucesor el Gral. P. A. Alberto 

Vi.eytez en el año de 1955 . 
• 

IJJ)/} 1•}} 

• 

• 

• 



r 

- • 

Banderas de la Escuela Militar de Mecá­
nicos de Aviación y del Regimiento de 

Fusüeros Par.acaidistas. 

• 

, 

• 

• • 

• 

Moderno avión North American · 
T-28 . de la Escuela de AvitJción 

• 

A • de Za~ptJn, Jalisco. · 

' 
' • 

• 

' 

• 

• • 
• • • r •• • • •• 

• 

• 

• 

Revista de material aéreo de la Fu.erza A.érea Mexicana en el año de 1956 • 

• 

• 

• 

• , 

...... ... 

• 

• • 

• 

• 

... 

1 

• 

• 
• • 

• 



Entrenadores "Link". Fuerza Aérea Me-
• xrcana. 

• 

Tallerel de Reparación y de Construcciones Aeronáutictu, 
año de 1956. 

• 

• 

' 

• 

E nad "L. k" l · ntre ores ~n para vue o por ~nstru-
mentos. Fuerza Aérea Mexicana. año de 1956. 

t 

¡a s 

--

' 
Talleres de Reparación y Construcción de la Fuerza 

Aérea Mexicana, año de 1956 . 



• 

• 

TaUeres de Reparación y Constru,c­
ciones Aeronáuticas, año de 1956 . 

• 

• 

• 

• 

·Talleres de Reparación y Construcciones Aeronáuticas, 
año de 1956. 

\ 

Regimiento de fusileros paracaidistas r ele­
mentos de la Escuela Militar de Mecánicos de 
Aviación participan en el desfüe de las fiestas 

patrias, año de 1956 . 

• 
• • • .. ... _ ... .. 

• 

• 



lnzposición de la medalla del Mérito Aeronáutico 
de Primera Clase al maestro Francisco Santar:­

ni, fundador de la aviación mexicana. 

• 

• 

Material aéreo listo para participar en el desfile 
de las fiestas patrias. 

Inauguración presidencial de la ba e aérea de 
Santa Lucía en 1951. 

• 



• 

• 

• 

' 

El adiós a Balbuena. Ceremonia 

de despedida al viejo campo de 

Balbuena al trasladarse la Fuerza 

Aérea Mexicana a la base de Santa 

• •• 

-

• 

Lucía. Año de 1952 . 

• 



• 

.. 
-- - -

• .. 

, 

-.. 
- ... -

Avión Douglas DC-3 "El Mexicano", primer avión 
puesto al servicio de la Presidencia de la República. 

• 

1 

- . 
• • 

1 

1 

• 

• 

• 
• ., 

• 

:s -

• 

. " • 

• 

• 

Avión Douglas DC-4 "El Mexicano S~g'!'ndo", avión 
que por algún t~mpo estuvo al ,se~v~c~o de la Pre­

sidencw de la Republzca. 

-

• 

"EL Revolucionario", avión Douglas DC-3 con el 
que el actual Presidente de la República, señor 
licenciado dpn Adolfo López M ateos, realizó su cam-

-

paña electoral . 

Moderno avión Fairchild F-27 de turbo héli­
ce, actualmente eTl servicio del C. Pre id ni 

de la República. 

• 



' 

• 

• 

AERONAUTICA NAVAL 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 



• 

• 

• 

• 

e e 



• 

1 

• 

' 

' 

, 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

La joven aviación naval, con motivo de la celebración del cincuen-

tenarie de la aviación nacional, envía un afectuoso y sincero saludo · 

a su hermana mayor la fuerza aérea y a la aviación civil en todas sus 

ramas. 
• 

• 1 1 

• • 

1 
• 

• 

• 

Conlra ~rante P.A. Rafae 
Fernández, ]eje del DenaJ"tdl 

ro náu.tica aval. 

ntibáñez 
de Ae-

• 

• 

' 

• 

, 



L A Aviación aval, tan importante en la constitución 

de las armadas, es relativamente reciente en la nuestra. 

Se inicia propiamente con los primeros miembros de la 

Armada que se graduaron en la Escuela Militar de Apli­

cación de Aeronáutica de la Fuerza Aérea Mexicana, 

siendo el primero en obtener el título el extinto Comodoro 

P.A. CARLOS CASTILLO B. BARRERO. 

Le siguieron a él los entonces Tenientes de Corbeta 

RAFAEL SANTIBA¡qEz FERNANDEZ, LORENZO 

EGURROLA JIMENEZ y Guardiamarina HUMBERTO 

ENRIQUEZ SALCEDO, la graduación de este personal 

estimuló a otros elementos de la Armada, para abrazar 

también esta carrera, verdaderamente intrépida en la 
, 
epoca. 

• De esta suerte se genera una corriente, aunque muy 
- . escasa, sí continua de otros companeros marinos que van 

pasando por la querida Escuela de Aviación Militar, que 

ha sido la cuna de los mejores aguiluchos mexicaJlos. 

Parte de estos pilotos formaron parte de la Fuerza 

Aérea y de la Aviación Comercial Mexicana. 

Así transcurre el tiempo desde el año de 1927 hasta 

el de 1943 en que el 4 de mayo de este año se formó el 

Primer Escuadrón Aeronaval, con su Comandante Te­

niente de Navío P.A. RAFAEL SANTIBA¡qEz FERNAN­

DEZ y Tenientes de Fragata P.A. ALBERTO CORTES 

CORTES, ANTONIO GARCIA CARMO A y JOSE lA­

ZA BELMAR. Este escuadrón convencional se constituyó 

con seis aeronaves de construcción norteamericana deno­

minadas "Kingfisher", participando notablemente duran­

te la Segunda Guerra Mundial, en la misión de vigilancia 

y protección a los buques nacionales y aliados en aguas 

del Golfo de México, en la zona comprendida entre Tux­

pan, Ver., y Pta. Isabel.. Tex. . .A. Esta unidade~ 
. , 

operaron con base en Tampico, Tamps. en su vers1on 

terrestre y posteriormente en eracruz, er ., en u 'er­

sión de hidroaviones. 

Mientras tanto otro 01npañero logran la creación 

de la Escuela de Aviación a al con ede n era ruz. 

Ver., por decreto del día 5 de octubr del año d 1 43. 

destacando entre ellos lo T nient .. d lavío P. . · 

RE ZO EG RROLA JI lE EZ , de Fraaat . . I-

RA O S CHEZ C ROE t • 

Estas fueron la ha .. fundatnental d 1 na inti nto 

de la Aviación a al la ual aún ontinúa n ·u pr""'' ~~u 

d consolidación ' de arrollo. 



• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

A la memoria del Comodoro P.A. Carlos 
Catillo B. Barrero, decidido entusúuta e 

impulsador de la aviación naval. 

• 

• 

• 

" 

• 

• 



• 

O DEL C ERPO DE AERONAUTICA NAVAL 
LADO DURA TE EL PERIODO 1927 A 1940 

- .. 

• TtP. de Corbetu P.A. 
ÚJrPn:o Egurrola ]iménez. 

Titulado en 1929. 

Ttr. d~ Corbeta P.A. 
Rarnón Pardo Atristáin. 

Titulado en 1937. 
t ... 

Tte. de Fragata P.A. 
Carlos Cano F ernández. 

· Titulado en 1937. 
t 

• 

J 

Tte. de Corbeta P.A. 
Antonio García Carmona. 

Titulado en 1940. 
t ., 

• 

• 

J . .. 

(,ap. de Fragata P.A. 
Carlos Castillo B. Barrero. 

Titulado en 1927. 
• -' 1 

• 

Guardiarnarina P.A. 
Hun1berlo Enríquez Salcedo. 

• 

Titulado en 1929. 
J. 
t 

' 

• 

Tte. de Corbeta P.A. · 
Cirano Sánchez Cárdenas. 

Titulado e11 1939. 

Tte. de Corbeta P.A . 
Rafael Santibáñez F ernández . 

Titulado en 1929. 

• 

/ 

• 
; • 

\ Tte. d<, Fragata P.A. 
r 
• 
1 

~ 
l 

Alberto Cortés Cortés. 
Titulado en 1937. 

" 
' , ' f 

~ 

' • 

Tte. de Corbeta P.A. 
Gustavo Melgarejo Vela co. 

Titulado en 1939. 
• • 

• 
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11 Hidroavión nufS. . e11 del pue11o· 
d. Y er*ru .,., &aprender el 11uelo cm ago11D 

de 1917 • 
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-

• 

1 

• 

Hidroavión "Azcárate", amarizando en la bahía de Veracruz; Ver. 
Año de 1930 . 

• 

• 

• 

• 

• 

Tte. de Corbeta P.A. Rafael Santibáñez Fernández~ 
con el hidroavión "Azcárate", fondeado en la rada 

de San luan de Ulúa, Ver., año de 1930 . 

• 
• 

• 

' 

• 

1 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• • 

• 

• 

• 

• 

• -' • . 
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1 

• 

• 

• 

• 
• 

Personal mecánico, pie veterano de 
la aviación naval al crearse el Pri­
mer Escuadrón Aeronaval, mayo de 

1943. 

• 
1 

• 

• 

• 

• 
• 

' 

Avión de entrenamiento "Consolidated", pri­
mera unidad de la Escuela de Aviación Na­

val, octubre de 1943 . 
• 

• 

• 

• 

• 

f 

• 

·-

• 
• 

• 

• 
• 

-

• 

• 

• 

t 

• 

• 

l 

-

• • 

• • 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

-

( 

Aviones "Kingfisher" del Primer Es­
cuadrón Aeronaval, estacionados en 
el Aeropuerto de Tampico, Tamps. 

• 

Año de 1943 . 

• 

... 

~ 

Tte. de Fragata P.A. losé Maza 
Belmar, en el hidroavión "King­
fisher", del Primer Escuadrón Ae­
ronaval, estacionado en San luan 

de Ulúa, Ver. Año de 1944 . 

• 

• 



--~ 

• 

.Avión en entrenamiento "Fairchild PT-19" de 
la Escuela de Aviación Naval. Año de 1946. 

Oficiales en instrucción de la Escuela de Avia­
ción Naval, en práctica de formaciones. Año de 

1949. 

• 

Avión de enlace "Stinson". Año de 1950. 

1 

• 1 

• 

• 

Anfibio "Gruman", otra de las unidades de La 
aviación naval. Año de 1948. 

Práctica de formaciones por oficiales en ins· 
trucción de la Escuela de Aviación Naval. 

Año de 1950. 

Avión de entrenamiento ''Stearman" d la 
Escuela de Aviación Naval. Año de 1950 . 

.. 

• 

• 

• 



• 

• 
• • 

• 

• 

• 

• 

• 

Avión de enlace "Cessna 180''. Año de 1954. • 

• 02W • 

• 

• 

• 

• 

Anfibio "Catalina" volando durante las maniobras navales del año de 1956. 

• 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 
• • 

• 

• 1 , • 
• 

• 

• 

' • 
• 

• 
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t 

f 

1 

1 
1 

Anfibio "Catalina" volando durante las ma­
niobras navales del año de 1957 . 

Anfibio ''Catalina ' an&ari;ado dura111 la. 
maniobra navalc del año d~ 1 - . 

• 



• 

• 

• 

• 

. . ~ 

1 • L ., 

• 

' 

Avión de entrenamiento "Beechcrajt 
C-45" de la Escuela de Aviación Na­

val .. año de 1958. 

Helicópteros en la fábrica "Bell" en 
Fort Worth, Tex. U.S.A., en el mo­
mento de su partida para territorio 

nacional. Noviembre de 1958 . 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

, 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 
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\... 

• 

ME 
• 

• • 

• 

-
:4~~ 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

Avión de entrenamiento "Beechcrajt 
Mentor", de la Escuela de Aviación 

Naval. Año de 1958 . 

• 

• 

• 

• 

• 

-

• 

• 

• • 

• 
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-
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• 

• 

H icópt-eros, aterrizados en el 
muelle de la Heroica E$Cuela Na­

filitar~ en Antón Lizardo, 
Ver. Enero de 1959. 

-

H eLicóprero volando durante Una$ 

maniobras en Antón Lizardo, 1'-er. 
Enero de 1959. 

• 
• 

Helicóptero aterrizando en el mue­
Ue de la Heroica E$cuela Naval 
Militar, en Antón Lizardo, JI er. 

Enero de 1959. 

•• 

• 

• 

• 

t 

• 

• 

• 

-

.. 
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• 

• 
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• 

• 

• 
• 

• 



• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

, 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 

• 

• 

o 

• 

• 

• • 

• 

• 

• 





• 11 • 

El L"a itán I' .. A. t 'milio Carranza e$ recibido a su 
ll ;,g,a _a ,a Ciudad ]uárez despu~s de su vuelo sin es· 
cala d sd ntéxico a bordo del avión Quetzalcoatl 

"Coahuila" ,en el año de 1928. 

• 

/..10 coron le& 1) .A. Gustavo Leóra y Roberto Fierro frente 
l . ' ''A ' " l l . . l ' la a az wn zcarate , en e que e prtmero ctrcunva o 

República. en el año de 1928. 

1 

Capitán P.A. Emilio Carranza, as de la avia­
ción mexicana. Año de 1928 . 

Un aspecto de los talleres de la fábrica Ryan, en el mo­
mento en que los obreros sueldan el fuselaje del "México· 

Excélsior" del capitán Carranza en 1928 . 

• • 



• 

El Cap. P. A. Emilio Carranza 
aterriza en Balbuena después de 
su vuelo sin escalas San Diego 

California-México. 

.. ' ] J · -

• 

• 

• 

! 
• 1 

• 

El Cap. P. A .. Emilio Carranza 
llega a W áshington, D .C., des­
pués de su memorable vuelo sin 
escalas de buena voluntad des-

de la ciudad de México. 

1 

• 

El héroe nz ~xican po~a ret i la 
a los cad ~t d la ad nai 
~Ji litar d ~ e "t Poinl n la 

rib ra d l rí.o H ud n. 

1 



Avión "Baja California Núm. 2", en el que el teniente 
coronel P.A. Roberto Fierro realizó los vuelos Mexicali­
México-Habana y gira por América Central, construido 

Lo, püoto• aviadores Fritz Bieler y loa­
quin ConZIÜez Pacheco que realizaron el 
uelo &in calo& Wind$or, Canadá a Mé-

sico en el aiio de 1928. 

-

Bi l r y González Packco frente a 3U Stiruon 
oro ne,gro "C~p: ~müio Carranza", despué.• 

dt. ·u hi tiJru:o vuelo de 1928. 

en 1928. 



• 

Dougla "Ejércit"Í) . Jexicano" con el que el Coronel 
P. . Pablo idar dio la tuelta triunfal por el con­

tinente Latinoamericano en 1929 . 
• 

En este anfibio "El Mayab", se trajeron los res .. 
tos de Sidar y Rovirosa desde Costa Rica. 

Avión Emsco "Morelos" en el que encontraron 
trágico fin en las playas de Puerto Limón, Costa 
Rica, los pilotos Sidar y Rovirosa al intentar un 
vuelo sin escalas México-Buenos Aires en 1930. 

- . 

• 

- -



/ 

• • 
• 

• 

• 

• 

• --
Lockheed Sirius "Anáhuac" en el que· Fierro y Cortés batieron el récord 
de velocidad entre Nueva York y México en su memorable vuelo sin esca 

las en el año de 1930 • 
-

• 

El coronel P.A. Roberto Fierro des­
pega a bordo del avión "Plan Sexe­
nal" en vuelo sin escalas de cortesía 
a la capital de los Estados U nidos en 

julio de 1935. 

• 

Manuel Carrillo, constructor del "Pino­
cho", a su llegada al Aeropuerto Cen­
tral después de su novelesco vuelo desde 

$U tierra natal, Zitácuaro. 

• 

• 

-

.. . 

• 

El "Pinocho", avión totalmente hecho en Zitácuaro 
Mich. y equipado con un motor de coche Ford modelo A: 
en el que su constructor realizó un vuelo sin escalas 

Zitácuaro-México, en el año de 1938. 



• 

• 

• 

Francisco Sarabia a bordo del "Conquistador del Cielo" 
llega a Nueva York después de su vuelo sin escalas desde 

la ciudad de México. 
1 

• 

• 

• 
• 

• • 

• 

• 

• 

• 

Capitán P.A. Franci$CO Sarabia, pionero de 
las rutas aérea3 comerciale$ mexic~J~UU . 

• 

ll 



-

• 

• • 

• 

• 
• ~ , • 

• 

, 

--

• 

Javier Garagarza y Carlos Panini acompañan a Monseñor Pía­
ni, delegado apostólico en M~xico después de que este último 
bendijo el a1Jión DC-3 en el que ambos realizaron el vuelo 

Méxicb-Roma vía Natal y Dakar en agosto de 1949. 

• 

• 

Francisco Sarabia recibe su a'l!ión "El Conquis~­
dor del Cielo" en el aeropuerto de Burbank, Cal1.j . 

, 

Boing XB-15 de la Fuerza Aérea de los, E.stados 
Unidos que en julio de 1939 retornó a Mexu:o los 
restos mortales de Francisco Sarabia después de su 

trágico fin en las aguas del río Potomac . 

• 

• 

• 

El Gral. P. A. Antonio Cárdenas Rodríguez en su avión "Presidente ·ca­
rranza" en el que junto cpn Luis Cuevas Medina realizó una gira de buena 

· voluntad pQr todos los países latinoamericanos. 
• 

-
• 

+ 
• 

• 
• 
j 
l 

• 
1 
1 

• 

• 

• 

• 

• 

-
Diploma otorgado por el Se­
cretario de Comunicacione.*' 
y Obras Públicas .. arqu.it-ect.o 
Carlos Lazo al capitán P.A. 
Javier Garagar=a por su tJue­
lo trasatlántico México-Ro­
nl.a, realizad o a bordo de 
un. avión Dougla DC-3 en 

1949 . 

• 



• 

• 

Avión San Francisco tripulado por el Cap. Ira 
C. Eaker de la escuadriUa norteamericana del 
Mayor Dargue, a su paso por el puerto de Tam.-

pico en 1927. 

-
1 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

1 
• 

• 

• 

1 

• 

• 
• 

• • 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 
• 

• 
• • 

• • 
• 

' • 

--· 

El Tte. B. S. Tlwmpson y el Tte. L. D. W edding- . 
ton formaban la tripulación de este ·anfibio Loe-

. ning "San Luis" de la escuadriUa que al mando 
del mayor Herbert A. Dargue realizó el primer 
vuelo de circunvalación a la América Latina en 

octubre de 1927 . 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 
• 

• 

• 

1 

.. 
• 

• 

• 

Coronel Charles A. Lindbergh r u 'E pú-itu 
de San Luis", durant u prim ra tJi ~ita a 

ftJ¿yico n 19-8 . 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 
• 

• 



1 o r ibió con nt~Uia&mo la vi&it.a de 
Jamo o piloto& Jr:once&es C~o&t~& 1 lA· 

Briz n l año de 1928. 

• 

El avión Br &u t "Grand.Raid" de Co&tes 
1 Le-Bri%, , n Balbuena . 

• 

• 

• 

• 

1 

• 

-

• 

• 

· Avión participGnte en la Carrera 
Aérea Internacional México-Wi­
chita, Kan&cu, realizada en el año 

de 1928. · 

• 

• 

• 

• • 

• 

Avión "Travel-Air", ganador de la Carrera 
. Internacional México-Wichita en 1928 . 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 



• 

• 

El coronel lames H. Doolittle establece un 
nuevo récord de velocidad entre Ottawa­
Wáshington y México de 12:36, con un avión 

Laird Super Solution. 

• 

• 

• • • 
• 

Autogiro Pitcairn el primero de su género 
que llegó a México, fue volando sin escalas 
desde la ciudad de la Habana por Lewis 

y enser en 1931 . 

• 

• 

, . 

1 
1 
1 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• • 

Lewis Y ansey y su tripulación llegan a Mé. 
xico a bordo del avión Stinson "Pilot Radio" 
procedentes de la Habana y Mérida en mayo 

. de 1930. 
• 

-

• 

WedeU Wüliams en 1931 Uegó a México en 
vuelo especial en el avión de carrera "W edell 

Williams Special'' . 

• 

• 

• 



-

El famoso aviador Wiley Post, rodeado de 
las personas que lo fueron a recibir al 
Aeropuerto Central a su Uegada a México 
a bordo del famoso avión "Winnie Mae" 
· en el año de 1932 

Grupo de pilotos cubanos que vinieron a 
México en vuelo de buena voluntad r­
mando parte de una escuadrilla al 11 ,do 
del Cap. P.A. Mario Torres Menier 1eje de 
la Fuerza Aérea Cubana. Su visi fue en 

septiembre de 1932 . 

• 

• 

• 

• 

Avión Breguet Grand Raid "Cuatro 
JI ientos", en el que los famosos pilotos 
españoles Mario Barberán y Joaquín 
Collar realizaron en mayo de 1933 su 
vuelo sin escalas Set,iUa-España-Cama­
güey, Cuba .. desa!¡>areciendo poco des­
pués para siempre en su 1'uelo Habana-

México . 

• 

• 

• 

1 
• • 

• 

• 



luan Ignacio Pombo., en mayo de 1935, se convirtió 
en d pz1oto más jot1en de los que cru=aron el Adán-
ro del Sur de Bathrust a atal, Brasil, y poste­

r ·o,n&ente llegó hasta nue tra capital a bordo de su 
at: ·ón Santander", en la actualidad reside entre nos­
ot~os como verdadero camarada de los pilotos me-

• xzcanos. 

La famosa e inolvidable Amelia Earhart, primera 
mujer que cruzara el Atlántico completamente sola 
tenía un gran deseo que cumplió en 1938, venir a 
México. Aquí la tenemos rodeada de las personas 
que la recibieron en el Aeropuerto Central de Mé-

• 
XlCO. 

• 
• 

• 

• 

• 

1 
1 _, 

• 1 " n t HO 

Hlf f\HI\Glh\ M l H n 
Ctl 11 Mt\l ~~ 

1 

La Pan American Airways inició su operación re­
gular del Pacífico en el año de 1935 utilizando los 
enormes Jtidroaviones Martin Clipper, que en sus 
vuelos de prueba visitaron el puerto de Acapulco, 

Esta foto pertenece al Hawaiian Clipper. 

• 

El hidroavión Sikosky Clipper "American Clipper" 
de la Pan American Airways anclado en la bahía 
de Acapulco durante un viaje de prueba que hizo 

en 1935. 

• 



Cap. P.A. Maric Torres Menier, de la 
aviación cubana, maestro de muchas 
generaciones de pilotos mexicanos y un 

gran amigo de México. 

• 

• 

• 

• 

• 
• 
• 

Al centro el gran piloto francés Marcel Doret 
con el "F ouga Silphie" áe reacción con el 
que dio notables exhibiciones acrobáticas en 

México, en diciembre de 1951. 

• 

• 

lgor l. Sikorsky, pionero de la 
· ·mundial, inventor del helicóptero, 

nuestro país. 

. . , 
a1ftaewn . . , 

que Vf.SUO 

• 

1 

• • 

• ' 

A1ax Conrad, el piloto abuelo, poseedor de in­
~merables . r~cords mundiales para aviones 
ltgeros realtzo un vuelo sin escalas de W ay­
nona; Minnesota a México en agosto de 1951. 
A qut lo vemos frente al avión Piper Pacer 

• • 
• 
1 

en el que realizó el vuelo . 

• 

• 

• 



• 

------ - - ·--- -

• 

~--~·--- .~. 

Escuadrüla Sabre F-86 de la USAF, durante su 
visita de buena voluntad a México en el año de 

1954. 

Avión T-33 de la USAF .. durante las maniobras 
• 

en el Aeropuerto Central de México en el 
, 

aereas 
año de 1954 . 

• 

Aviones "F .. 84" del equipo acro­
bático de la USAF, que participa­
ron en las maniobras aéreas en 

1954. 

Pilotos integrantes del equipo 
acrobático "Angeles Azules" de la 
USAF, en alegre eamarade.ría con 
oficiales tle nuestra fuerza aérea . 

• 

• 

• 

1 

• 

• 

• 

Cap. P.A. Charles Yeager de la USAF, pri­
mer hombre aue rebasó la barrera del sonido, 
/,,izo una visita de cortesía a México en el 

año de 1954. 

A.vión "F -86" de visita en Jl1 éxico en 1954. 



• 

• 

1 

• 

• 

• 

Un detalle del "C -124" • 

• 

- -

• 

• 

Bert Acosta, Almirante Bryd, Comandante George 
NoviUe r el piloto Balchen frente al trimotor "Amé­
rica'' con el que cruzaron el Atlántico en 1928. 
Noville es ahora un residente en México en donde 

vive desde &u retiro de la Marina Americana . 

• 

• 

• 

• 

• 

. .. 
'q S SI 

. -

• 

El piloto italiano Maner 
Lualdi, que visitó México 
en noviembre de 1957, como 
parte de su recorrido de bue­
na voluntad por el Conti-

nente Americano . 

• 

• 

• 

• 



• 

• 

1 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 



• 

AERONAUTICA CIVIL 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 





• 

• 

• 

' 
• 

• 

• 

• 

Cincuenta años son en el tiempo sólo un instante; pero cuando 
un lapso semejante señala un resultado notable del esfuerzo humano, 
ese instante es de extraordinaria trascendencia y ejemplo palpable y 
elocuente de esta afirmación es, en nuestra época, el último medio 
siglo. 

Son muchos los privilegios que la técnica ha logrado, pero si11 
duda la conquista del espacio es la que por su rápido desarrollo y 
enorme utilidad, asombra más. 

Afortunadamente, nuestro país ha participado positivamente en 
esa evolución y hoy que nuestra aviación cumple sus "bodas de oro", 
podemos cont«jmplar con orgullo una vigorosa organización económica, 
con personal técnicamente preparado, equipo de vuelo moderno, gran-
des instalaciones y servicios que son, en el presente, evidentes símbolos 
de superación y para el futuro, la más fundada esperanza de progreso . 

• 

Nuestro compromiso con los precursores de la aviación es continuar · 
su obra. 

lbe o Ac - gay, 
, 

GENERAL ERONAUTICA CIVIL 
• 

• 

• 



• 

C ETARI_ DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 
DIRECGION GENERAL DE AERONAUTI CA CIVIL 

DIRECTORES 
• 

ING. JUAN GUILLERMO VILLASANA LOPEZ. 
Fundador. 

19 de julio de 1928 al 19 de febrero de 1930. 
GRAL. P.A. ROBERTO FIERRO VILLALOBOS. 

10 de febrero de 1930 al 19 de noviembre de 1931. 

MAYOR P.A. LUIS FARELL CUBILLAS. 
19 de noviembre de 1931 al 26 de abril de 1932. 

GRAL. P.A. JUAN F. AZCARATE PINO. 
26 de abril de 1932 al 16 de octubre de 1932. 

TfE. CORL. P.A. FERNANDO PROAL PARDO. 
16 de octubre de 1932 al 19 de enero de 1934. 

MAYOR P.A. JESUS ROMO GONZALEZ. 
19 de enero de 1934 al 19 de julio de 1935. 

MAYOR P.A. ADOLFO PI~A DURAN. 
19 de julio de 1935 al 19 de noviembre de 1935. 

MAYOR P.A. ADAN GALVEZ PEREZ. 
19 de noviembre de 1935 al 19 de marzo de 1937. 

GRAL. P.A. GUSTAVO SALINAS CAMI~A. 
16 de mayo de 1937 al 30 de septiembre de 1939. 

ING. JUAN GUILLERMO VILLASANA LOPEZ. 
19 de octubre de 1939 al 16 de diciembre de 1940. 

MAYOR P.A. FELICIANO FLORES DIAZ. 
16 de diciembre de 1940 al 19 de agosto de 1941 . 

TTE. CORL. P.A. ELISEO MARTIN DEL CAMPO. 
19 de ·agosto de 1941 al 19 de octubre de 1941. 

GRAL. ALBERTO SALINAS CARRANZA. 
19 de octubre de 1941 al 22 de mayo de 1944. 

GRAL. P.A. ALFREDO LEZAMA ALVAREZ. 
19 de junio de 1944 al 16 de agosto de 1945. 

ING. JUAN GUILLERMO VILLASANA LOPEZ. 
16 de agosto de 1945 al 16 de diciembre de 19-16. 

CORL. P.A. JAVIER GONZALEZ GOMEZ. 
16 de diciembre de 1946 al 19 de junio de 1950. 

LIC. ANGEL MARTIN PEREZ. 
}9 de junio de 1950 al 19 de marzo de 1953. 

GRAL. ALBERTO SALINAS CARRANZA. 
19 de marzo de 1953 al 19 de abril de 1959. 

ING. ALB·ERTO ACU~A ONGAY. 
19 de abril de 1959 . 

• 

• 

• 

• 



Cap. P.A. Rodolfo Torres Rico, primer pi­
loto mexicano que en su bitácora anotó 
las 20,000 horas de vuelo. El Cap. Torres 
Rico es sin duda uno de los elementos más 
valiosos con que cuenta la aviación me-

• 
x~eana. 

• 

• 

' 

r H rt 

Cap. P.A. Arturo /iméne~ Nieto, primer pi­
loto mexicano que ha logrado acumular en 

su bitácora 25,000 horas de vuelo. 

• • 

• 

Capitán piloto aviador RodoJfo Torres Rico, primer piloto mexicano que en 1951, sobrepasó las 20,000 horas d~ 
vuelo, recibiendo por ello la m~dalla "Emilio Carranza" en su grado más alto . 

• 

Volando de San Antonio Texas, E.lT.A., a la ciudad de México ... el 9 de agosto de 1958, en avión DC-6, ~~ capitán 
piloto aviador Arturo Jiménez Nieto, llegó a las 25,000 horas de vuelo, acumuladas ellas durante treinta y tres años 

de servicio. Es el prim~ro y único hombre del aire que posee esta marca en nuestro país. 



• 

El Cap. P.A. Julio Zinzer posee la licencia 
comercial Núm. 1, y es considerado como 
uno de los pioneros de nuestra aviación co­
mercial y a la vez uno de nuestros más expe-

rimentados pilotos. 

Piloto aviador Francisco Bush de 
Parada, viejo r ameritado piloto 
mexicano, fundador de varias lí-

netu aéreas estatales. 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

EL Sr. Gordon Barry, fundador de 
Líneas Aéreas Mineras, S. A . 

• 

• 

Piloto a. lador Ca~lo . Pan1n. pio­
nero d la · rulas a ·r a~ ont r· 
cial s. Fu fundador d · t"' n icio" 
Aér os Pan in· . . .. qu mó 1 r· 
de pasó a .s r · rot ia R for a 
S. . Compañia ,qu n In tJ .. 

lidad u · o ·rondo · n .. 
br d Tiolin a . ·i anas.. . . 

• 
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progreso 

xrea~na. 

f 

• 

A este viejo colaborador de la Aviación Civil Mexicana y 
que todos recordamos con cariño por su.s z~nnumerables 
anécdotas, se le llamaba cariñosamente "Pancho Pisto· 
las". En su país de origen, los Estados U nido.~, fue un 

piloto muy destacado como Cleunegf!r, Angel, etc. 

León Gcbers. 



-

• 

---

• 

Avión "Stearman", empleado por la Cía. 
Mexicana de Aviación, en sus rutas co­

merciales en el año de 1924. 

• 

• 

-

Uruapan, Mich., iniciación del servicio aéreo en el Es­
tado, en el año de 1928. 

• 

• 

Grupo de pilotos que en 1928 ini­
ciaron los vuelos en el $ervicio 
aéreo Aléxico-Laredo operado por 

la SCOP . 

El notable paracaidista mexicaTW Agu -
tín Gutiérrez P eláez "El Gato" en uno 
de sus arriesgados saltos durante la e· 

mana Aérea de 1929 . 

• 



• 
• 

• 

• 

• 

Avión "Lincoln Standard" con el que la Cía. Mexicana de Avia· 
ción inició sus operaciones MéxiCo-Tuxpan-Tampico en 1924. 

Personal de mantenimiento de la Mexi­
cana de Aviación en el viejo campo de. 
aterrizaje de "El Moralillo", cerca de 
Tampico. Actualmente, cerca de 1,000 
hombres prestán sus servicios en el De­
partamento de Mantenimiento de dicha _, 

companuz. 

Avión "F. airchi ld", usado 

• 

vor la Cía. -
en 1928. 

. ....... ~ ... ,., -~ , ........ ............ .......... 
• ,.--­_ _... 
--s ..... ·-~· _ .... ~. - - -

El diario "Excélsior" publicó el 16 de 
abril de 1928, la noticia del primer co­
rreo aéreo que se transportó entre Mé-

xico· T ux pan-T ampi co. 

Mexicana de Avi.ación 

• 

• 

• 



• 

Pilotos norteamericanos que participaron en la 
Semana Aérea de 1929. 

• 

-

• 

• 


















































































































